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Al Querungshilfen an Hauptverkehrsstraen
Programm zum Bau von zusatzlichen Querungshilfen entlang von HauptverkehrsstraRRen X X (] (] (]
Am Sportzentrum (westlich Damaschkebriicke) zusammen mit D4.1, . -
Neubau der Damaschkebriicke kurzfristig
Bebelplatz: Einrichtung von Querungshilfen an allen Zufahrten
Dennhauser StralRe (zwischen Auf der Leimenkaute und Am Hirtenplatz)
DruseltalstraRe (Hohe Oderweg und Héhe Kunold-/Biichnerstra3e)
Eisenschmiede (Hohe SchaumbergstraRe und Héhe Goldbergstrale)
Forstbachweg (H6he Heinrich-Steul-StralRe)
Frankfurter StraRe (2x zwischen Usbeckstrae und Credéstrale, Hohe Leuschnerstrale, Hohe
BeethovenstraRe sowie Hohe HeckerstraRe)
Heiligenréder StraBe (1x Hohe GecksbergstraBe und 1x zwischen Ruhbreite und Umbachsweg)
Hollandische StralRe (Héhe MoritzstraRe, Hohe Westring und Hohe HenkelstraRRe) Querungshilfe auf Hohe Westring steht in
Zusammenhang mit MaBnahme D2.1
Ihringshduser Strae (H6he Rauchstrafle)
Korbacher StralRe (H6he Lichtenbergschule)
Kurt-Schumacher-StralRe steht in Zusammenhang mit MaBnahme D2.1
LeuschnerstraBe (Hohe Glcknerpfad)
Oberzwehrener StralRe (H6he Entenbiihl, Hausnummer 109)
WeserstraRe (Hohe Magazinstrale und Héhe ZeughausstralRe)
Wolfhager Strae (Hohe Westring, Hohe Krautdckerstrale, Hohe KirchtalstraBe) sowie Querungshilfe auf Hohe Westring steht in
Harleshausen (Héhe Am Rain) und Rothenditmold (Héhe BreithauptstraRe) Zusammenhang mit MaBnahme D2.1
Zentgrafenstrale (ostlich Bardelebenstrale)
Leipziger Strale (zw. Leipziger Platz und ForstfeldstraBe) Warnampe! und Priifung FGU an bestehender
Querungshilfe
A2 Trennung von FuBR- und Radverkehr
Frankfurter StraBe (zwischen TischbeinstraBe und Trompete): bessere Trennung zwischen Fuf3- bauliche MachbatkelF prifen; i
und Radverkehr Kosten stark abhangig von Detailplanung und X X X
Aufwand
Hafenbriicke: Piktogramme zur optischen Trennung zwischen FuBR- und Radverkehr X X X
TeichstraRe/Berliner Briicke: Markierungen und/oder Piktogramme zur optischen Trennung X X X
zwischen FuB- und Radverkehr
Steht in Zusammenhang mit dem Ausbau des
Programm zum sukzessiven Um- bzw. Abbau der gemeinsamen Geh- und Radwege sowie Radwegenetzes (MaRnahme B3.1); i.d.R. keine « « o o
Gehwege "Radfahrer frei" Sachkosten, da nur Abbau von Beschilderung
erforderlich
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A3 Barrierefreie Wegenetze
Programm zur Gewdhrleistung von barrierefreien/-armen Rahmenbedingungen Kosten i.d.R. in Gesamtsurﬁme Yon (Umbau-)
(betrifft alle Sffentlichen Réume) Planungen enthalten; dariber hinaus aber ) ) . . .
2.B. TreppenstraBe, Treppenverbindung Griiner Weg - Hauptbahnhof, Treppenverbindung Neue Bereitstellung eines jahrlichen Etats fir -
Galerie - WeinbergstraRe Umbauten an bestehenden Straen (z.B. fiir
Installation eines Blindenleitsvstems 0.a.)
Programm fiir das sukzessive Freihalten von Gehwegen und Uberwegen (Abbau von Falschparken, « « o o o
Freihalten von Rettungswegen, mehr Barrierefreiheit, hhere Nahmobilitatsqualitat)
A4 Nahmobilitdtsfreundliche Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen
Programm zur starkeren Beriicksichtigung der Belange des FuRverkehrs an Kreuzungen (u.a. 2.T. keine Sachkosten, da iiberwiegend Kosten
moglichst Gewahrleistung einer "Querung in einem Zug" bei Mehrfachfurten, langere fiir Personalaufwand Stadt (z.B. Anpassung von
Freigabezeiten durch die Beriicksichtigung geringerer Rdumgeschwindigkeiten, automatische LSA-Steuerungen); Kosten entstehen nur bei X X 0 0 0
Griinzeiten statt Bedarfsampeln, ggf. Installation von Rest-Rot-Anzeigen, ggf. getrennte Umbauten und zusitzlichen Installationen
Griinzeiten zwischen FiiRodnoern nund rechtcahhieganden Kfz)
A5 Unterfiihrungen und Angstriume
Altmarkt: Abbau der Unterfiihrung, Einrichtung von oberirdischen FuBgéangerfurten an drei von Umbau erfolgt ab Herbst 2014 X X
vier Knotenarmen (alle auBer An der Fuldabriicke)
Hollandischer Platz: Erganzung der fehlenden Fugangerfurten (Hollandische StraBe, Wolfhager « « «
StraRRe), Aufwertung der bestehenden Unterfiihrung, Erhaltung der Radverkehrsfunktion
Trompete: bessere Bedingungen fiir Rad- und FuBverkehr, ggf. Einrichtung von oberirdischen steht in Zusammenhang mit MaRnahme D4.5; X X
FuBgangerfurten daher keine separate Kostenschdtzung
Dennhguser StraBe/Frankfurter StraBe: Abbau der Unterfiihrung, Einrichtung von oberirdischen X X X
FuBgangerfurten
Platz der Deutschen Einheit: bessere Bedingungen fiir Rad- und FuBverkehr, ggf. Einrichtung von  |steht in Zusammenhang mit MaRnahme D4.3; « «
oberirdischen FuBgangerfurten daher keine separate Kostenschatzung
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A6 FuBgingerfreundliche StraBenrdume/attraktive 6ffentliche Riume
) . . Kost den nicht t iesen, dai
Bei Umgestaltungen und Neuplanungen Anwendung des Ansatzes "stadtebauliche Bemessung" osten werden nicht separat ausgewlesen, da in
. Gesamtsumme von (Umbau-)Planungen X o o o
(gemal RASt)
enthalten
Nahmobilitatskonzepte auf Stadtteilebene (Pilotprojekte in mehreren Stadtteilen konzipieren und  |Konzeption fiir 5 ausgewdhlte Stadtteile, X X X
umsetzen) Umsetzung kleinerer baulicher MaBnahmen
Drei Briicken: Verbreiterung der Unterfiihrung (siehe auch B3) Kosten s.tark.abhanglg von.Deta!IpIanung und X X X
Zustandigkeit/Férdermdglichkeiten
Obere und Untere KonigsstraBBe (mit Ausnahme von Konigs- und Opernplatz): X X X
Sanierung, Aufwertung
Am Stern: Stadteba.u!lche Aufwertung mit einer verbesserteﬂ Zuganglichkeit der Haltestelle bzw. steht in Zusammenhang mit MaRnahme D2.1;
der Haltestellenpositionen und einer Starkung der Querung im Zuge der Achse Innenstadt- . . X X
o daher keine separate Kostenschatzung
Universitdt
Kurt-Schumacher-Strale: Neugliederung Straenraum mit breiteren Seitenbereichen und steht in Zusammenhang mit MalRnahme D2.1; X X
sicheren Querungsméglichkeiten daher keine separate Kostenschitzung
BrasselsbergstraBe/Nordshauser StraRe: Bau von Gehwegen X X X
Untere Konigsstrale zwischen Stern und Holldndischem Platz: steht in Zusammenhang mit MaRnahme D2.1; X X
Neugliederung, Aufwertung der Achse Innenstadt-Universitat daher keine separate Kostenschatzung
GottschalkstraBe/HenschelstraBe/MoritzstraBe: Betonung von Wegebeziehungen und Querungen, X X X
z.B. mittels Teilaufpflasterungen oder besonderer Oberflachengestaltung
Rathaus - Funffens.terstrafie - Bruder-Grlmm-P.I.atz: Starkung der ngeverblndung, . Gestaltung und Zuwegung der Haltestelle ) ) )
AufwerFung/Neugllederung StraBenraum, Verkniipfung des Platzes mit der Umgebung, weniger ebenfalls einbeziehen
Trennwirkung
Entenanger: Verkniipfung des Platzes mit der Umgebung, Verbesserung der Gestaltqualitat, « « «
Einsatz von Stadtgriin, Starkung der Wegeverbindung zwischen Konigsplatz und Unterneustadt
. . . . . Kosten stark von Umfang und Detailplanung
Stadtteilzentrum Harleshausen: Schaffung von Aufenthaltsmaglichkeiten, Integration Begriinung; L. . R
¢ Neugliederune StraBenraum abhangig; gewahlte Kostenklasse beriicksichtigt X X X
ggl- g e auch StraBenumbaumaBnahmen
Umsetzung erst bei Sanierungsbedarf;
Wilhelmshoher Allee: Stadtebauliche Aufwertung in Zusammenhang mit Weltkulturerbe Kosten stark von Umfang und Detailplanung X X X
abhdngig
A7 Einrichtung von Sitz- und Spielrouten
in publikumsintensiven Bereichen und auf wichtigen Wegeverbindungen ggf IS.ch:nsorlng oder privates Engagement X X X
maglic
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Bl Erweiterung eines Haupt- und Nebenroutennetzes
Definition eines durchgangigen Netzes an Haupt- und Nebenrouten (siehe eigenstandige Karte) wird im Rahmen des VEP erarbeitet X
B2 Einrichtung von Radkomfortrouten
Erstellung einer Machbarkeitsstudie X X X

Kosten miissten im Rahmen einer

Machbarkeitsstudie geklart werden (stark
Baunatal - Kassel . - B X X X
abhdngig ob Briickenbauwerke etc. notwendig

werden), Kostensatz ca. 250.000 € pro km

Kaufungen - Kassel X X X
Vellmar - Kassel X X X
B3 Ausbau des Radwegenetzes
B3.1 Radinfrastruktur entlang von Hauptstrafien
Programm zum Ausbau der Radinfrastruktur auf Hauptrouten Hauptrouten gemaR MaRnahme B1 X X 0 o o
Programm zum Ausbau der Radinfrastruktur auf Nebenrouten Nebenrouten gemal Malnahme B1 X X 0 o o
Programm zum Ausbau der Radinfrastruktur auf sonstigen Routen Sonstige Routen gemaR MaBnahme B1 X X 0 o o

B3.2 Offnung von Einbahnstrafen
Programm z‘ur Offnurig von Sackgassen sowie von weiteren ElnbahnstraBer? fur den Priifung Gesamtnetz hinsichtlich weiterer
Radverkehr in Gegenrichtung (z.B. Dornréschenpfad, HohnemannstraBe zwischen Potenziale und Machbarkeiten X X 0
Auf der Hohe und Wolfhager StraRe)

B3.3 Sonstige Netzergénzungen

Sophie-Scholl-StraBe zwischen Hellebshnweg und Im Ahrenfeld
"Fahrrad-Westtangente": Verbreiterung und Ertiichtigung als Radkomfortroute,
Ertiichtigung der oberirdischen Querung (z.B. Verbreiterung)

bzw. neue Unterfithrune der Bahnlinie zwischen Falkenstein- und KeilshergstralRe

Unterfiihrung aus technischen Griinden ggf.
nicht méglich, in Abhdngigkeit von Umsetzung X X X
der Komfortrouten

Tramerweiterung ist in Kooperation mit der
Gemeinde Niestetal (sofern Interesse besteht) zu
Fulda: FuB-/Radwegebriicke von Kassel-Wolfsanger nach Niestetal-Sandershausen priifen. Wiirde Umsetzung der Radverbindung X X X
deutlich einfacher machen, da Briicke mitgenutzt
werden kénnte. vgl. Steckbrief C2

Im Vordergrund steht zunéchst die Einrichtung

Radinfrastrukt tl bestehend
Bahntrassenradweg Rothenditmold - Nord-Holland: von Radin .ras ruiturentlang von bestenenden
StraRen (hier: MombachstraRe);

Umnutzung einer nicht mehr genutzten Bahntrasse (Philippistrale bis Hollandische X X X

. . . MaBnahme kann aus Platzgriinden nicht
StraBe) als Radwegeverbindung zwischen Rothenditmold und Nord-Holland gleichzeitig mit D2.2 (Ortsumgehung

Rothenditmold) realisiert werden.
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B4 Einrichtung von weiteren Fahrradstraen
Fiedlerstrale - GottschalkstraBe X X X
GoethestralRe (ab Olgastrale) - Regentenstrale - Lange Stral3e X X X
Konigstor - LuisenstraRe - Nebelthausstrale X X X
SchillerstraBe - AngersbachstraBe zunéchstAU‘mse‘tzung in der Schillerstrae; X X X
perspektivisch in der Angersbachstrale
Simmershauser Strale - MonchebergstraBRe Zundchst Umsetz.u!1g |n. der Slm.r.nershauser X X X
Strale; perspektivisch in der Mdnchebergstrale
Programm zur Einrichtung weiterer Fahrradstralen .Prufung weiterer Einsatzbereiche insbesondere X X X
im Nebenroutennetz
B5 Fahrradfreundlicher Ausbau von Knoten
Programm zum fahrradfreundlichen Ausbau von Knoten X X 0 0 0
Mégliche MaBnahmenansétze:
- Geradeausverkehre: Markierung von Furten
- Vorgezogene Haltelinien/aufgeweitete Radaufstellstreifen
- Direktes Linksabbiegen: Separater Linksabbiegestreifen fiir Radverkehr oder
Integration eines Schutzstreifens in den Linksabbiegestreifen des Kfz-Verkehrs
- Indirektes Linksabbiegen: Aufstellflichen und Integration in Signalisierung
- Radfahrschleuse
- EinbahnstraBen: Kennzeichnung des gegengerichteten Radverkehrs
c £l All: n Lilg
B6 Verkehrssicherheit fiir Radfahrer
Markierungen, Piktogramme und/oder kleinere, bauliche MaBnahmen (z.B. eingelassener Stein mit
Fahrrad-Symbol) zur Verdeutlichung der Radverkehrsfiihrung an uniibersichtlichen Stellen (z.B. X X X
MauerstraRe)
Einbau von Gummielementen in Tramschienen an neuralgischen Punkten (zur Verhinderung der Aktuelles Forschungsfeld; bisherige Losungen X X X
Sturzgefahr), z.B. Haltestelle Friedenskirche sind noch nicht langzeittauglich
Einbringen von Asphaltstreifen am Fahrbahnrand in StraBen mit Kopfsteinpflaster (z.B. X X X
Biirgermeister-Brunner-StralRe)
Schaffung von groReren Aufstellflichen an wichtigen Ubergéngen (z.B. Kurt-Wolters-StraRe X X X
Siidseite der LSA Artilleriestrale)
Marie-Curie-Strale: Ertiichtigung des bestehenden Radweges als Zweirichtungsradweg
(Mindestbreite 3,0 m), Sicherung der Ubergénge z.B. Kasseler StraRe, Anbindung bzw. X X X
Weiterfi } i
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Handlungsfeld B: Radverkehr

Anmerkungen/Hinweise

< 50T €

Kostenklasse

51T €

200T €

201T €

1 Mio. €

1 Mio. €

5 Mio. €

> 5 Mio. €

Prioritat

hoch

mittel

gering

Umsetzungsfrist

kurzfristig

(bis 2020)

mittelfristig
(2021 bis 2025)

langfristig
(2026 bis 2030)

B7

Systematischer Ausbau der Abstellanlagen

B7.1

Erweiterung des Angebots an wichtigen Zielorten:

Ausbildungsstatten, z.B. Berufsschulen SchillerstraBe (Programm)

Freizeit- und Kultureinrichtungen, z.B. Schwimmbad Bad Wilhelmshhe (Programm)

Stadtteilzentren, z.B. Biirgerhauser, Einzelhandel, etc. (Programm)

x

B7.2

Erweiterung des Angebots in Quartieren (z.B. Fahrradkleingaragen/-héuschen):

Nord-Holland

Oberzwehren (Briickenhof)

Sudstadt

Vorderer Westen

Wehlheiden

Wesertor

X |IX |X|X|X|Xx

X |IX |X|X|X|Xx

X |IX |X|X|X|Xx

B7.3

Einrichtung von Fahrradstationen:

Bahnhof Bad Wilhelmshdhe/Hauptbahnhof

Innenstadt

Klinikum

Auebad

Universitdt

X |IX X [X [Xx

X |IX X [X [Xx

X |IX X [X [Xx

B8

Erhalt und Ausbau des Fahrradvermietsystems Konrad

Weiterbetrieb (operativer Betrieb, Call-Center, Ersatzteile usw.), zudem Ausbau von Park+Bike-
Angeboten

ggf. Integration in System "Mobilitatskarte"
(MaBnahme K2)

Kooperation mit Firmen und Wohnungsbaugenossenschaften

keine direkten Kosten

Erweiterung des Stationsnetzes, Beispiele fiir potenziell geeignete Standorte:

Annahme: Einrichtung von 10 weiteren
Stationen a 10.000 €

- Ortsteilzentrum Forstfeld

- Ortsteilzentrum Nordshausen

- RegioTram-Station Harleshausen

- Ortsteilzentrum Kirchditmold

- Weinberg

- Messehallen

- Orangerie

- Platz der Deutschen Einheit

- Ortsteilzentrum Bettenhausen

Integration von Pedelecs (zundchst Testlauf an ausgewahlten Stationen und/oder mit einem
begrenzten Nutzerkreis)

B9

Erhohung des Radverkehrsbudgets

Erhohung bzw. Sicherstellung eines jahrlichen Radverkehrsbudgets im stadtischen Haushalt fiir die
Radverkehrsférderung

keine direkten Kosten
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C1 Differenzierung des OPNV-Angebots
gleichbleibende Linienwege unabhangig von Wochentag und Uhrzeit vgl. MaBnahme C6 X X (] (] (]
schnelle direkte Verbindungen ins Stadtzentrum (Tram, Hauptbuslinie) Ausgesta}tung des Produkts Hauptbuslinie X X X
erforderlich
Umstrukturierung des aktuellen Angebots mit
Querverbindungen zwischen Stadtteilen (Tangentiallinie) dem Ziel einer besseren Verteilung der X o o o
bestehenden Busleistung (Details siehe
MaRnahme C5)
Umstrukturierung des aktuellen Angebots mit
lokales Angebot mit Schwerpunkt auf ein dichtes Haltestellennetz (Quartiersbus) dem Ziel einer besseren Verteilung der X X 0 0 0
bestehenden Busleistung
Umstrukturierung des aktuellen Angebots mit
Ergdnzungsangebote wahrend schwacher Nachfrage (nachfragegesteuerte Angebote) dem Ziel einer besseren Verteilung der X X o o o
bestehenden Busleistung
Umstrukturierung des aktuellen Angebots mit
Integration regionaler Schienen- und Busangebote (RegioTram, Regionalbus Schnellbus): dem Ziel einer besseren Verteilung der « « o o o
2.B. Schauenburg-Express bestehenden Busleistung
Abstimmung mit NVV erforderlich
Taktverkehr nach dem Muster alle 7,5, 15, 30 oder 60 Minuten eine Fahrt vgl. MaBnahme G4 X X [ [ [
c2 Ausbau des Tramnetzes
Verlangerung nach Kassel-Waldau Forderung ist nicht enthalten (tw. 85%)
> Streckenbau vgl. MaBnahmen C7 und D4.3 X X X
s Betrieb bei Einsparung von Busleistung keine « o o
Zusatzkosten
Verlangerung nach Kassel-Harleshausen Forderung ist nicht enthalten (tw. 85%)
> Streckenbau, Fahrzeuge X X X
s Betrieb bei Einsparung von Busleistung keine « o
Zusatzkosten
Priifung einer Anbindung des Herkules an den OPNV vgl. G1.2 X ¢} ¢}
Anbindung der Region an die Stadt Kassel Kostenermittlung bei Bedarf; regelmaBige X o o o
Bedarfspriifung
(o] Linienbezogene Kapazitétserweiterungen
Kapazitdtsausweitung ab Innenstadt in Richtung Baunatal und Ihringshduser StralRe X X [ [ [
Dichteres Bedienungsangebot auf der Ludwig-Mond-Strale in Hauptverkehrszeit (Mo-Sa) Bestandteil von MaBnahme C5 X X X
Bei Bedarf Anpassung der FahrzeuggréBen bei Tram und Bus Kostenermittlung bei Bedarf
Bei Bedarf Anpassung der Fahrtenanzahl pro Stunde (Takt) Kostenermittlung bei Bedarf
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C4 Umsteigepunkte ausbauen und etablieren
Abschatzung der haltestellenbezogenen Kosten;
zentraler Verkniipfungspunkt Tram <> Bus (z.B. Am Stern) ggf. giinstiger bei Umsetzung mit Umgestaltung X X X
der Unteren KdnigsstralRe
Umstrukturierung des aktuellen Angebots mit
gleichbleibende Verkniipfungen unabhéngig von Wochentag und Uhrzeit dem Ziel einer besseren Verteilung der X X o o o
bestehenden Leistune (vel. MaRnahme C6)
Umstrukturierung des aktuellen Angebots mit
Fernverkehr Schiene <> Nahverkehr: Bahnhof Wilhelmshshe dem Ziel einer besseren Verteilung der X X o o o
bestehenden Leistung
Fernverkehr Fernbus <> Nahverkehr Defintion von Verkniipfungspunkten X X X
Umstrukturierung des aktuellen Angebots mit
Nahverkehr <> Bus: Kassel Hauptbahnhof dem Ziel einer besseren Verteilung der X X o o o
bestehenden Leistung
Umstrukturierung des aktuellen Angebots mit
dem Ziel einer besseren Verteilung der
RegioTram <> Bus: Bahnhof Harleshausen bestehenden Leistung X X o o o
(bauliche MaBnahmen Bestandteil von
MaRnahme C8 1)
Tram <> Bus: TeichstraBe, LeuschnerstraRe, Leipziger Platz, Hollandische StralRe, Auestadion, in Fahrplanen etablieren; ggf. Baukosten an
Oberzwehren Mitte, Briickenhof, Druseltal, Kirchweg Haltestellen X X o o o
(bei Bedarf weitere Verkniipfungspunkte) (Ziel: keine Mehrleistung)
c5 Angebotsanpassungen
Festlegung eines Basisliniennetzes auf Grundlage der aktuellen Nachfrage E’I:;nu;gskosten (2-mal innehrlab der ersten finf X X o
ahre
Samstags auf Hauptachsen bis 18 Uhr (Tram, Buslinie 18 und 19) gthalt gef. auch NVV-Leistung; vel. MaBnahme X X o o o
Einrichtung von Tangentialbuslinien
> Bettenhausen - Waldau - Niederzwehren - Bad Wilhelmshahe Umstrukturierung des aktuellen Angebots mit
> Niederzwehren - Brasselsberg - Druseltal - Bad Wilhelmshéhe dem Ziel einer besseren Verteilung der X X 0 0 0
> Fasanenhof - Rothenditmold - Kirchditmold - Bad Wilhelmshshe bestehenden Leistung (vgl. MaBnahme C1)
hei Bedarf weitere Taneentiallinien
Leistungssteigerung im Busnetz um 4 % AAnsatz: 4 € pro Bus-km-Leistung/gegeniiber
X . . . - . Einnahmen fiir 3.500 Fahrgéste am Tag X X 0 0 0
> weitere Leistungssteigerung bei einzelnen Linien bei Bedarf : :
Bedarfsfall nicht kalkuliert
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Cé Verstindlichkeit des Netzes verbessern
abhiangig von Netzkonzeption aller Linien (Ziel:
einheitliche Linienwege im Tramverkehr wahrend Schwachverkehrszeit . i . zionzep ten ( X X o o o
keine Mehrleistung), vgl. MaRnahme C4
einheitliche Linienwege im Busverkehr (nahe zu alle Linien betroffen) Bestandteil von MaBnahme C5 X o o o
gleichbleibende Anschliisse (Linien und Umstiege) zu allen Verkehrszeiten Bestandteil von MaBnahme C5 X [ [ [
einheitliche Anmeldung und einheitlicher Tarif fiir Anruf-Sammel-Taxis keine AST-Angebote mit Zuschlag (Tag und X X o o o
Nachtangebote)
Uberarbeitung der Aushangfahrpline (z.B. Ergdnzung der Fahrzeiten im Haltestellenband) durch NVV/KVG X X X
Uberarbeitung des topographischen Liniennetzplans (getrennte Darstellung aller Linien: Zug,
RegioTram, Tram, Bus) sowie Erstellung eines schematischen Liniennetzplanes (getrennte durch NVV/KVG X X X
Darstellung aller Linien: Zug, RegioTram, Tram, Bus) zur Orientierung im OPNV-System
kontinuierliche Integration neuer Medien in die Fahrgastinformation X X 0 0 0
Cc7 BeschleunigungsmaBnahmen
Prioritat auf LSA-Beschleunigung; geringe
Buslinien zwischen Harleshausen und Bad Wilhelmshéhe sowie Zentrum Investitionen in Richtung Zentrum, sofern X X X
Beschluss zu neuer Tramlinie (vgl. C2)
Kreuzungen: Altmarkt/Regierungsprasidium, Katzensprung, Hollandischer Platz, Platz der
Deutschen Einheit, Scheidemannplatz, Am Stern, Hauptbahnhof vgl. MaBnahme D2 X X X
(bei Bedarf weitere Kreuzungen)
BeschleunigungsmaBnahmen auf der StraBe Im Druseltal/Ehlener StraRe Bestandteil von Manahme G1 X X
c8 Qualitdtssicherung der Infrastruktur und hochwertiger Bus- und Bahnangebote
(8.1 Ausstattung der Haltestellen nach Fahrgastaufkommen/barrierearme Infrastruktur
Bahnhofe: u.a. Kassel-Harleshausen, Kassel-Oberzwehren vgl. MaRBnahme C4 bei Bf. Harleshausen X X X
Optimierung der Errglchbarkelt Klinikum Kassel (Verlegung Haltestelle an geplanten neuen bereits in Planung « « «
Standort des Haupteingangs)
Programm Barrierearmes Bus- und Tramnetz X X o
Programm Aufwertung der Haltestelleninfrastruktur X X 0 0
Personalschulung (Kundenkontakt; Anfahren und Halten an barrierefreien Haltestellen usw.) durch KVG X X o o o
8.2 Bus- und Bahnangebote, Infrastruktur
Anbindung der Region an die Kasseler Innenstadt durch RegioTram sowie Tram 4 und 5 Angebot X X 0 0 0
Stadtisches Tram- und Busangebote Angebot X X 0 0 0
Instandhaltung und Modernisierung von Infrastruktur und Fahrzeugen Kostenschatzung durch KVG X 0 0 0
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C9 Abbau von Nutzungshemmnissen
Ausweitung durch Malnahme K2 méglich
Chipkarte als neues Bezahlsystem, welches aktuelles System ablgst (Ziel: Ersatz des aktuellen Bezahlsystems nach X X X
Probezeitraum)
Fahrkarten fiir nutzerspezifische Bedirfnisse 2.B. Winterticket, P&R-Ticket, Kostenschatzung X o o o
durch KVG/NVV
Steigerung des Anteils von Jobtickets an den Abofahrkarten X X 0 0 0
Ausweitung von Kombiticketangeboten fiir Bergpark durch NVV und KVG; vgl. auch Malnahme G2; X (o] o o
Kostenschatzung durch KVG/NVV
Sauberkeit, Videoiiberwachung durch KVG X X o o o
Vereinheitlichung des Angebots auch im OV-Nachtverkehr vgl. MaBBnahme G4 X X
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D1 Definition eines Vorbehaltsnetzes
Formulierung eines leistungsfahigen Hauptachsennetzes fiir den Kfz-Verkehr bereits im Rahmen des VEP erfolgt, keine Kosten X X
Einordnung der StralRen in folgende Funktionskategorien (Herleitung gemaR RIN/RASTO06):
Hauptverkehrsstraen mit regionaler Funktion, Hauptverkehrsstraen mit nahrdumlicher
Funktion, Hauptsammelstraen
D2 Anpassungen im StraBennetz vgl. MaBnahme C7
D21 Aufwertung Kurt-Schumacher-StrafSe/Untere KonigstrafSe/Verbindung Uni-Innenstadt,
) Entlastung Holldndischer Platz und Ausbau Westring
Umbau der Kurt-Schumacher-StraRe: Aufwertung und Stralenumgestaltung zur Reduzierung des Umbaukosten: ca. 2,4 Ml_c_) € (Annahme: 120‘
. . €/m? Umbau, ca. 500m Lénge x ca. 40m Breite = X X X
Durchgangsverkehrs und Erhohung der Aufenthaltsqualitat
20.000m?)
Raumliche Aufwertung der Unteren KonigstralRe als GeschéftsstraBe (u.a. durch Verbreiterung der Umbaukosten: ca. 1,3 MI? € (Annahme: 120,
. . L . €/m? Umbau, ca. 310m Lange x ca. 35m Breite = X X X
Seitenbereiche, straBenbiindiger Bahnkorper, Gestaltung, Umbau)
10.850m?)
StraBenrdumliche Aufwertung der Verbindung Innenstadt <-> Uni (verkehrsmitteltibergreifend)  |in 0.g. UmbaumaBnahmen einkalkuliert X X
Starkung der Nutzung durch FuB- und Radverkehr "? 08 UmbaumaBnahmen einkalkuliert; X X
siehe auch MaRnahme A6
Westring: Ausbau zur Entlastung des Holldndischen Platzes (jeweils als Vollknoten an der Grobschatzung: 1 Mio €; « « «
Holldndischen und der Wolfhager StraBe), Ertiichtigung StraBenraum steht in Zusammenhang mit MaBnahme Al
Hollandischer Platz: Vereinfachung der Verkehrsfiihrung/-strome, Optimierung der Grobschitzung: 1 Mio €; « « «
Leistungsfahigkeit steht in Zusammenhang mit MaBnahme A5
Holldndischer Platz: Verlegung der Tram-Haltestelle auf die Campusseite Grobschatzung: ca. 400.000 € X X X
D2.2 Rothenditmold
steht auch in Zusammenhang mit MaRnahme C2
Ortsumgehung
Umgestaltung der Wolfhager StraRe in Rothenditmold (vertragliche StraR talt (Iram Kassel-Harleshausen); x x x
Enl:%:s a anAe; tt; Itager |-t-r~:) e in Rothenditmold (vertrégliche StraBenraumgestaltung, Grobschitzung: 7 Mio € (Bau Ortsumgehung und
rhéhung der Aufenthaltsqualita
g q Umbau Wolfhager StraBe, ohne Kosten Tram)
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D3 Anpassung der Verkehrsregelungen zur Verhinderung von Schleichverkehren
Modellanalysen zeigen, dass durch die
SchlieBung der AS Kassel-Ost keine
Mehrbelastungen im Nebennetz erzeugt werden.
Vermeidung von Schleichverkehr im Kasseler Osten: v.a. im Bereich PfarrstraBe/Speeler Weg (z.B. |Lediglich in der Heiligenréder und « « «
durch bauliche Verkehrsberuhigung) Sandershauser Stralle nimmt der Verkehr leicht
zu. Der Verkehr sollte daher vorrangig durch die
Sandershauser StralRe gefiihrt werden
(Umfeldnutzung, StraBenausbau). Kosten: gering
Untersuchung der Verkehrsstréme sowie eventueller Schleichverkehre im Nebennetz.
Gegebenenfalls Eingreifen durch GegenmalRnahmen (z.B. Durchfahrtverbote, Einbahnregelungen,
Temporeduzierungen und bauliche Verdnderungen zur Verkehrsberuhigung). Integration im laufenden Geschdft. X 0 0 0
Im Beteiligungsprozess wurden v.a. die folgenden Bereiche genannt:
Anm.: vermutlich nur zu StoBzeiten als
- Lange StralRe .
Umfahrung der Wilhelmshdher Allee akut
- Umfeld DEZ (Topfenhofweg, UsbeckstraRe)
I.d.R. ist kein Verlagerungseffekt durch
abschnittsweise Ausweisung von Tempo 30 auf
- mogliche Schleichverkehre im Nebennetz durch Ausweisung von Tempo 30 auf anderen Haupt- oder NebenstraBen zu erwarten;
Abschnitten trotzdem wird eine regelmaRige Kontrolle und
ggf. Durchfiihrung von entsprechenden
MaRoabhmen omnfoblon
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D4 Umgestaltung von Knotenpunkten und Kreisverkehren
D41 Programm zur Umgestaltung von Knotenpunkten in Kreisverkehre. geschdtzte Kosten: ca. 300.000-500.000 X X o o o
’ Beispiele fiir potenziell geeignete Knotenpunkte: €/Knoten, 1 Knoten/Jahr -> ca. 400.000 €/Jahr
- Eisenschmiede/Bunsenstrale
- KnorrstraRe/Credéstr
- Korbacher StraBe/Briickenhofstrae
- Rasenallee/Wolfhager StralRe
- Knoten westlich der Damaschkebriicke im ZUg? d.es Neubaus der Damaschkebriicke
(kurzfristig)
- Dresdener Strae/Scharnhorststrae
D4.2 Knoten Eisenschmiede/Mdénchebergstrafle X X X
L Koordination mit vorhandener LSA
- Installation Lichtsignalanlage
Ihringshauser Strae/Eisenschmiede
D4.3 Umgestaltung Platz der Deutschen Einheit Kosten abhdngig von gewdhlter Ausbauvariante X X X
- mehr Ubersichtlichkeit, bessere Bedingungen fiir Rad- und FuRverkehr
- mehr Verkehrssicherheit, bessere Leistungsfahigkeitit
- bessere Integration von Tram/Bus Abstimmung mit Tramverlangerung Waldau (C2)
D4.4 Optimierung des Knotens Kurt-Wolters-StrafSe/WeserstrafSe (Katzensprung) X X X
- Kapazitatserweiterung der IV-Hauptachsen durch Fahrspurerganzung im direkten Knotenbereich
D45 i taltung des Knotens Frankfurter StraBe/Fi torst o - sollte umgesetzt werden, wenn umfangreiche N N «
X mgestaltung des Knotens Frankfurter StrafSe/FiinffensterstrafSe (Trompete, S Gteramdrs Tl aasmens
- bessere Leistungsfahigkeit
- mehr Verkehrssicherheit, bessere Ubersichtlichkeit, bessere Bedingungen fiir
Rad- und FuBverkehr
D4.6 Umgestaltung DruseltalstrafSe zw. Eugen-Richter-StrafSe und Bertha-von-Suttner-Strafie X X X
- zweistreifiger Linksabbieger
- Verbesserungen fiir FuR- und Radverkehr
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Handlungsfeld D: Kfz-Verkehr

Anmerkungen/Hinweise

< 50T €

Kostenklasse

51T €

200T €

201T €

1 Mio. €

1 Mio. €

5 Mio. €

> 5 Mio. €

Prioritat

hoch

mittel

gering

Umsetzungsfrist

kurzfristig
(bis 2020)
mittelfristig
(2021 bis 2025)
langfristig
(2026 bis 2030)

D5

Ausbau des Verkehrs- und Mobilititsmanagementsystems (VMMS)

Grobschétzung: 500.000 €/Jahr

Ausbau eines integrierten und vernetzten Verkehrs- und Mobilitdtsmanagementsystems

Koordinierte Anpassung der Verkehrsregelung und Effizienzsteigerung der vorhandenen Systeme

zur Verbesserung des Verkehrsflusses

Dynamische Netzsteuerung zur Vermeidung von Riickstau

Umfassende Betrachtung im Netzzusammenhang

Kombination mit multimodalen Angeboten (z.B. P+R)

D5.1

im Bereich nérdl. Innenstadt, Hopla, Unterneustadt, Wesertor inklusive der zulaufenden
Radialstrafien

jghrliche Kosten gesamt in D5 kalkuliert

- zwischen Hollandischem Platz und Platz der Deutschen Einheit

- Hollandische StraRe

- lhringshduser StraRe

- B83

- Dresdener StralRe

- Leipziger StraRe

X |IX |X|X|X|Xx

Aufzeigen von Optionen zur Ausweitung (siidliche Innenstadt, Frankfurter Strae)

D5.2

Koordinierte Verkehrssteuerung an Knoten (u.a. auf Grundlage von Riickmeldungen aus den
Beteiligungsverfahren)

jghrliche Kosten gesamt in D5 kalkuliert

- Frankfurter StraBe/Du-Ry-StraBe: Riickstau an LSA verringern

- Wolfhager StraRe

- Druseltalstrae

- |hringshduser Strae/Koboldstrae: Ampelschaltung optimieren

- Druse